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ԱՄՓՈՓԱԹԵՐԹ
«ՎԵՐԵԼԱԿՆԵՐԻ ԱՆՎՏԱՆԳ ՇԱՀԱԳՈՐԾՄԱՆ ՏԵԽՆԻԿԱԿԱՆ ԱՆՎՏԱՆԳՈՒԹՅԱՆ ՆՈՐՄԵՐԸ, ԿԱՆՈՆՆԵՐԸ ԵՎ ՀՐԱՀԱՆԳՆԵՐԸ ՍԱՀՄԱՆԵԼՈՒ ՄԱՍԻՆ» ՀԱՅԱՍՏԱՆԻ ՀԱՆՐԱՊԵՏՈՒԹՅԱՆ ԿԱՌԱՎԱՐՈՒԹՅԱՆ ՈՐՈՇՄԱՆ ՆԱԽԱԳԾԻ ԿԱՊԱԿՑՈՒԹՅԱՄԲ ՍՏԱՑՎԱԾ ԱՌԱՋԱՐԿՈՒԹՅՈՒՆՆԵՐԻ

	1. ՀՀ առողջապահության նախարարություն 
	04.04.2025թ.

	
	ԱԱ//10442-2025

	Առաջարկություններ և դիտողություններ չունի։
	Ընդունվել է ի գիտություն։

	2․ ՀՀ շրջակա միջավայրի նախարարություն
	21․03.2025թ.

	
	1/04.6/3231-2025

	Առաջարկություններ և դիտողություններ չունի։
	Ընդունվել է ի գիտություն։

	3. ՀՀ ֆինանսների նախարարություն 
	27․03․2025թ․

	
	01/11-1/6836-2025

	Առաջարկություններ և դիտողություններ չունի։
	Ընդունվել է ի գիտություն։

	4․ ՀՀ տարածքային կառավարման և ենթակառուցվածքների նախարարություն
	08.04.2025թ.

	
	ԴԽ/14.1/11867-2025

	Առաջարկություններ և դիտողություններ չունի։
Միևնույն ժամանակ տեղեկացնում ենք, որ նախագիծը ներկայացրել ենք Երևանի քաղաքապետարանի քննարկմանը:
Վերջինիս կողմից առաջարկություն ստանալու դեպքում՝ այն կներկայացնենք լրացուցիչ:
	Ընդունվել է ի գիտություն։

	5․ Երևանի քաղաքապետարան
	

	
	№ 01/39277-25

	Առաջարկություններ և դիտողություններ չունի։
	Ընդունվել է ի գիտություն։

	6․ ՀՀ էկոնոմիկայի նախարարություն

	24.03.2025թ.

	
	01/6009-2025

	Համաձայն Եվրասիական տնտեսական միության մասին պայմանագրի 53-րդ հոդվածի 2-րդ կետի 2-րդ պարբերության՝ «Անդամ պետություններն իրենց տարածքում ապահովում են Միության տեխնիկական կանոնակարգի (Միության տեխնիկական կանոնակարգերի) պահանջներին համապատասխանող արտադրանքի շրջանառությունը՝ առանց ներկայացնելու Միության տեխնիկական կանոնակարգում ներառված՝ այդ արտադրանքին ներկայացվող պահանջներից բացի լրացուցիչ պահանջներ և առանց իրականացնելու համապատասխանության գնահատման լրացուցիչ ընթացակարգեր։»։
Նշվածի համատեքստում հայտնում ենք, որ Եվրասիական տնտեսական միության շրջանակներում գործում է Մաքսային միության հանձնաժողովի 2011 թվականի հոկտեմբերի 18-ի № 824 որոշմամբ հաստատված «Վերելակների անվտանգություն» տեխնիկական կանոնակարգը (ՄՄ ՏԿ 011/2011), որով սահմանված են վերելակների անվտանգությանը ներկայացվող բոլոր պահանջները, ուստի նույն դրույթները չեն կարող ներառվել ներկայացված որոշման նախագծում։
Միևնույն ժամանակ հարկ ենք համարում նշել, որ վերոգրյալ տեխնիկական կանոնակարգի 4-րդ հոդվածի 6-րդ կետով, 6-րդ հոդվածի 3․7-րդ, 4-րդ և 5-րդ կետերով նախատեսված են դրույթներ, որոնց համար միայն կարող են սահմանվել ազգային օրենսդրությամբ նախատեսած իրավակարգավորումներ։
Ելնելով վերոգրյալից՝ առաջարկում ենք նախագիծը համապատասխանեցնել  Մաքսային միության հանձնաժողովի 2011 թվականի հոկտեմբերի 18-ի № 824 որոշմամբ հաստատված «Վերելակների անվտանգություն» (ՄՄ ՏԿ 011/2011) տեխնիկական կանոնակարգով սահմանված դրույթներին։
	Ընդունվել է։
Հիմք ընդունելով ՀՀ կառվարության տարածքային զարգացման և շրջակա միջավայրի նախարարական կոմիտեի 09.01.2026թ․ նիստի N ԿԱ/6-2026 արձանագրության 6-րդ կետի 1-ին ենթակետը՝ Նախագծում ամրագրվել են միայն վերելակների մոնտաժման, շահագործման, տեղակայման և սպասարկման հետ կապված կարգավորումները։

	7․ ՀՀ վարչապետի աշխատակազմի տեսչական մարմինների աշխատանքների համակարգման գրասենյակ
	28.03.2025թ.

	
	/48.95/9986-2025

	«Վերելակների և դրանց անվտանգ շահագործման տեխնիկական անվտանգության նորմերը, կանոնները և հրահանգները սահմանելու մասին» ՀՀ կառավարության որոշման նախագծի (այսուհետ՝ Նախագիծ) վերաբերյալ ներկայացվում են Գրասենյակի և Քաղաքաշինության, տեխնիկական և հրդեհային անվտանգության տեսչական մարմնի (այսուհետ՝ Տեսչական մարմին) հետևյալ դիտարկումները.
1. Նախագծով վերելակների և դրանց անվտանգ շահագործման նորմեր, կանոններ և հրահանգներ սահմանելու պայմաններում, նախատեսված չեն ժամկետներ դրանց իրագործման, համատասխանեցման և ապահովման համար: Մասնավորապես, անդրադարձ կատարված չէ գործող վերելակների պարագայում նշված կանոնակարգերի կիրառման հնարավոր շրջանակներին և սահմանափակումներին, այդ թվում՝ սահմանված չէ դրանց կապակցությամբ նորմատիվ իրավական ակտն ուժի մեջ է մտնելու այլ ժամկետ:
2. Նախագծի կարգավորումները դիտարկելով Տեսչական մարմնի կողմից իրականացվող վերահսկողության համատեքստում՝ հարկ է նշել, որ Նախագծի մի շարք դրույթներում ոչ հստակ սահմանումները կարող են տեսչական վերահսկողության ընթացքում անորոշությունների տեղիք տալ, մասնավորապես.
1)  Նախագծով հաստատվող կարգի 6-րդ կետում սահմանված է, որ խցիկի կանգն ապահովող միջոցները և նեցուկային միջոցները, դրանց կցամասերը և այլ բաղկացուցիչ մասերը պետք է ընտրված լինեն այնպես, որպեսզի դրանք ապահովեն անվտանգության ընդհանուր մակարդակը և նվազեցնեն խցիկի անկման հավանականությունը` հաշվի առնելով շահագործման պայմանները, օգտագործված նյութերը և արտադրման պայմանները, մինչդեռ անորոշ է, թե դրանք ի՞նչ պայմաններ և նյութեր են, ի՞նչ վավերապայմաններով է առաջնորդվելու ստուգողը:
2) 14-րդ կետում նշված է, որ շփման փոկանիվի միջոցով աշխատող վերելակները պետք է նախագծված լինեն այնպես, որպեսզի ապահովվի փոկանիվների քարշաճոպանների կայունությունը, մինչդեռ հստակ չէ, թե որոնք են այն չափորոշիչները, որոնց համապատասխան նախագծված վերելակի քարշաճոպանը կհամարվի կայուն:
3)  17-րդ կետի համաձայն՝ առանց ուղեկցողի հաշմանդամություն ունեցող անձանց համար նախատեսված վերելակների կառավարման միջոցները պետք է տեղադրված լինեն այնպես, որպեսզի դրանք մատչելի լինեն նրանց համար, մինչդեռ կրկին որոշակի չէ, թե ինչպես է որոշվելու դրանց մատչելությունը և ինչ չափորոշիչներով: 
4) Նույն խնդիրը առկա է նաև 31-րդ կետում, որի համաձայն՝ վերելակը պետք է տեղադրվի այնպես, որ նույն Կանոնի 38-րդ կետով նախատեսված խցիկների անկառավարելի ընթացքը կանխարգելող սարքերի անսարքության դեպքում բացառվի վերելակի շահագործման հնարավորությունը: Մինչդեռ պետք է կարգավորվեր, թե ի՞նչպես պետք է տեղադրվի վերելակը, որպեսզի նշվածն ապահովվի:
5) 35-րդ կետի համաձայն՝ վերելակները պետք է սարքավորված լինեն այնպիսի միջոցներով, որոնք հնարավորություն կստեղծեն վերելակում մնացած ուղևորներին փրկելու համար: Անհրաժեշտ է հստակ ամրագրել, թե որոնք են այդ միջոցները:
6) 309-րդ կետում նշված է որ, արգելափակող կառուցվածքը պետք է նախատեսվի այնպես, որպեսզի առանց այն քանդելու հնարավոր լինի կատարել բլոկի և աստղիկների զննման աշխատանքներ, ինչը Գրասենյակի դիտարկմամբ նույնպես որոշակի չէ:
7) 428-րդ կետի համաձայն՝ խցիկների անշարժ էլեկտրական լուսավորվածության սարքավորումները պետք է տեղադրվեն այնպես, որպեսզի խցիկի բեռնավորման և բեռնաթափման ժամանակ բացառվեն դրանց վնասվելը: Տվյալ պարագայում նույնպես կարելի է սահմանել լուսավորվածության սարքավորումների տեղադրման հստակ մեխանիզմներ, հակառակ պարագայում հայտնի չէ, թե ինչպես պետք է ստուգվի նշված պահանջի կատարումը:
Հարկ է նշել, որ Նախագծում նման սահմանումները շատ են, մինչդեռ Նախագծով հաստատվող կարգի նպատակը հստակ կանոնակարգեր, հրահանգներ, նորմեր սահմանելն է, հետևաբար պետք է բացառվեն անորոշ, կամ մանևրային դրույթները, որպեսզի և՛ պատասխանատու անձանց, և՛ վերահսկողություն իրականացնող մարմնի համար հնարավորին չափ հստակ և ակնհայտ լինեն կատարման ենթակա կանոնակարգերը:
3.  Նախագծի Հիմնավորման 1-ին կետում նշված է, որ ներկայումս Հայաստանի Հանրապետությունում գոյություն չունի նորմատիվ իրավական ակտ, որով ղեկավարվելով շահագործող անձինք կարող են իրականացնել վերելակների անվտանգ շահագործումը, այնինչ՝ ՀՀ-ում ներկայումս գործում է «Վերելակների անվտանգություն» (ՄՄ ՏԿ 011/2011) Մաքսային միության տեխնիկական կանոնակարգը։ Այս կապակցությամբ խնդրում եմ նկատի ունենալ «Եվրասիական տնտեսական միության մասին» պայմանագրի 53-րդ հոդվածի 2-րդ մասը, համաձայն որի՝ անդամ պետություններն իրենց տարածքում ապահովում են Միության տեխնիկական կանոնակարգի (Միության տեխնիկական կանոնակարգերի) պահանջներին համապատասխանող արտադրանքի շրջանառությունը՝ առանց ներկայացնելու Միության տեխնիկական կանոնակարգում ներառված՝ այդ արտադրանքին ներկայացվող պահանջներից բացի լրացուցիչ պահանջներ և առանց իրականացնելու համապատասխանության գնահատման լրացուցիչ ընթացակարգեր։
	





1. Ընդունվել է։
Նախագծի 2-րդ կետով սահմանվել է ժամկետ՝ շահագործվող վերելակները սույն նախագծի նորմերին համապատասխանեցնելու համար:




2. Ընդունվել է։
Հիմք ընդունելով ՀՀ կառվարության տարածքային զարգացման և շրջակա միջավայրի նախարարական կոմիտեի 09.01.2026թ․ նիստի N ԿԱ/6-2026 արձանագրության 6-րդ կետի 1-ին ենթակետը՝ Նախագծում ամրագրվել են միայն վերելակների մոնտաժման, շահագործման, տեղակայման և սպասարկման հետ կապված կարգավորումները։











































3. Ընդունվել է։
Հիմք ընդունելով ՀՀ կառվարության տարածքային զարգացման և շրջակա միջավայրի նախարարական կոմիտեի 09.01.2026թ․ նիստի N ԿԱ/6-2026 արձանագրության 6-րդ կետի 1-ին ենթակետը՝ Նախագծում ամրագրվել են միայն վերելակների մոնտաժման, շահագործման, տեղակայման և սպասարկման հետ կապված կարգավորումները։

	8․ ՀՀ քաղաքաշինության կոմիտե
	02.03.2025թ.

	
	01/18/5108-2025

	Առաջարկություններ և դիտողություններ չունի։
	Ընդունվել է ի գիտություն։

	9․ ՀՀ մրցակցության պաշտպանության հանձնաժողով

	06.05.2025թ.

	
	ԳԳ/497-2025

	Առաջարկություններ և դիտողություններ չունի։
	Ընդունվել է ի գիտություն։

	10․ ՀՀ արդարադատության նախարարություն
	02.06.2025թ.

	
	/27.1/24007-2025

	1.«Վերելակների և դրանց անվտանգ շահագործման տեխնիկական անվտանգության նորմերը, կանոնները և հրահանգները սահմանելու մասին» ՀՀ կառավարության որոշման  նախագծի (այսուհետ՝ նախագիծ) նախաբանում «21-րդ մասով» բառերն անհրաժեշտ է փոխարինել «2-րդ մասով» բառերով:
2.Նախագծի 2-րդ կետի համաձայն. «2. Շահագործման մեջ գտնվող վերելակները սույն որոշումն ուժի մեջ մտնելուց հետո 6 ամսվա ընթացքում պետք է համապատասխանեն սույն որոշման պահանջներին:»:
Այդ առումով անհրաժեշտ է հստակեցնել, թե ում կողմից և ինչ միջոցներով է իրականացվելու նշված համապատասխանեցումը:
Միևնույն ժամանակ, հայտնում ենք, որ նախագծի հիմնավորմամբ բացահայտված չէ նշված ժամկետը նախատեսելու նպատակահարմարությունը, նկատի ունենալով այն հանգամանքը, որ հիմնավորմամբ պարզաբանված չէ նախագծով նախատեսված պահանջներին չբավարարող վերելակների վերաբերյալ վիճակագրական տվյալներ (նոր, հին և չվերանորոգված վերելակների քանակը): 
3.Նախագծի 3-րդ կետում «օրվանից» բառն անհրաժեշտ է փոխարինել «օրը» բառով՝ նկատի ունենալով «Նորմատիվ իրավական ակտերի մասին» օրենքի 23-րդ հոդվածի 5-րդ մասի պահանջները:
4.Նախագծի հավելվածի 3-րդ կետի 14-րդ ենթակետում սահմանվում է «խցիկի աշխատանքային լուսավորություն» հասկացությունը: Այդ առումով հայտնում ենք, որ տեքստում նման հասկացություն չի կիրառվում: Ուստի գտնում ենք, որ վերոնշյալ ենթակետում նշված հասկացությունն անհրաժեշտ է խմբագրել՝ համապատասխանեցնելով տեքստում կիրառվող հասկացություններին կամ հանել, եթե նման հասկացություններ չեն կիրառվում տեքստում: Հիշյալ դիտողությունը բխում է «Նորմատիվ իրավական ակտերի մասին» ՀՀ օրենքի 15-րդ հոդվածի պահանջներից: Նույն դիտողությունը վերաբերում է նաև նույն կետի 15-րդ ենթակետին:
	1. Ընդունվել է։




2. Ընդունվել է։

Նախագծով նախատեսված ժամկետ սահմանելու դրույթը վերաբերում է արդեն իսկ շահագործվող վերելակներին։










3. Ընդունվել է


4. Ընդունվել է



	11․ ՀՀ վարչապետի աշխատակազմ
	27․11․2025թ․

	
	02/12.21/38599-2025

	Տեսչական մարմինների աշխատանքների համակարգման գրասենյակի եզրակացություն
	

	Քննության առնելով «Վերելակների և դրանց անվտանգ շահագործման տեխնիկական անվտանգության նորմերը, կանոնները և հրահանգները սահմանելու մասին» Կառավարության որոշման նախագիծը (այսուհետ՝ Նախագիծ), հայտնում եմ, որ Գրասենյակի կողմից նախկինում ներկայացված հետևյալ դիրքորոշումը մնում է արդիական.
1.	Նախագծի կարգավորումները դիտարկելով Տեսչական մարմնի կողմից իրականացվող վերահսկողության համատեքստում՝ հարկ է նշել, որ Նախագծի մի շարք դրույթներում ոչ հստակ սահմանումները կարող են տեսչական վերահսկողության ընթացքում անորոշությունների տեղիք տալ, մասնավորապես.
1)	 Նախագծով հաստատվող կարգի 6-րդ կետում սահմանված է, որ խցիկի կանգն ապահովող միջոցները և նեցուկային միջոցները, դրանց կցամասերը և այլ բաղկացուցիչ մասերը պետք է ընտրված լինեն այնպես, որպեսզի դրանք ապահովեն անվտանգության ընդհանուր մակարդակը և նվազեցնեն խցիկի անկման հավանականությունը` հաշվի առնելով շահագործման պայմանները, օգտագործված նյութերը և արտադրման պայմանները, մինչդեռ անորոշ է, թե դրանք ի՞նչ պայմաններ և նյութեր են, ի՞նչ վավերապայմաններով է առաջնորդվելու ստուգողը:
2)	14-րդ կետում նշված է, որ շփման փոկանիվի միջոցով աշխատող վերելակները պետք է նախագծված լինեն այնպես, որպեսզի ապահովվի փոկանիվների քարշաճոպանների կայունությունը, մինչդեռ հստակ չէ, թե որոնք են այն չափորոշիչները, որոնց համապատասխան նախագծված վերելակի քարշաճոպանը կհամարվի կայուն:
3)	 17-րդ կետի համաձայն՝ առանց ուղեկցողի հաշմանդամություն ունեցող անձանց համար նախատեսված վերելակների կառավարման միջոցները պետք է տեղադրված լինեն այնպես, որպեսզի դրանք մատչելի լինեն նրանց համար, մինչդեռ կրկին որոշակի չէ, թե ինչպես է որոշվելու դրանց մատչելությունը և ինչ չափորոշիչներով: 
4)	Նույն խնդիրը առկա է նաև 31-րդ կետում, որի համաձայն՝ վերելակը պետք է տեղադրվի այնպես, որ նույն Կանոնի 38-րդ կետով նախատեսված խցիկների անկառավարելի ընթացքը կանխարգելող սարքերի անսարքության դեպքում բացառվի վերելակի շահագործման հնարավորությունը: Մինչդեռ պետք է կարգավորվեր, թե ի՞նչպես պետք է տեղադրվի վերելակը, որպեսզի նշվածն ապահովվի:
5)	35-րդ կետի համաձայն՝ վերելակները պետք է սարքավորված լինեն այնպիսի միջոցներով, որոնք հնարավորություն կստեղծեն վերելակում մնացած ուղևորներին փրկելու համար: Անհրաժեշտ է հստակ ամրագրել, թե որոնք են այդ միջոցները:
6)	309-րդ կետում նշված է որ, արգելափակող կառուցվածքը պետք է նախատեսվի այնպես, որպեսզի առանց այն քանդելու հնարավոր լինի կատարել բլոկի և աստղիկների զննման աշխատանքներ, ինչը Գրասենյակի դիտարկմամբ նույնպես որոշակի չէ:
7)	428-րդ կետի համաձայն՝ խցիկների անշարժ էլեկտրական լուսավորվածության սարքավորումները պետք է տեղադրվեն այնպես, որպեսզի խցիկի բեռնավորման և բեռնաթափման ժամանակ բացառվեն դրանց վնասվելը: Տվյալ պարագայում նույնպես կարելի է սահմանել լուսավորվածության սարքավորումների տեղադրման հստակ մեխանիզմներ, հակառակ պարագայում հայտնի չէ, թե ինչպես պետք է ստուգվի նշված պահանջի կատարումը:
Հարկ է նշել, որ Նախագծում նման սահմանումները շատ են, մինչդեռ Նախագծով հաստատվող կարգի նպատակը հստակ կանոնակարգեր, հրահանգներ, նորմեր սահմանելն է, հետևաբար պետք է բացառվեն անորոշ, կամ մանևրային դրույթները, որպեսզի և՛ պատասխանատու անձանց, և՛ վերահսկողություն իրականացնող մարմնի համար հնարավորին չափ հստակ և ակնհայտ լինեն կատարման ենթակա կանոնակարգերը:
2.	 Նախագծի Հիմնավորման 1-ին կետում նշված է, որ ներկայումս Հայաստանի Հանրապետությունում գոյություն չունի նորմատիվ իրավական ակտ, որով ղեկավարվելով շահագործող անձինք կարող են իրականացնել վերելակների անվտանգ շահագործումը, այնինչ՝ ՀՀ-ում ներկայումս գործում է «Վերելակների անվտանգություն» (ՄՄ ՏԿ 011/2011) Մաքսային միության տեխնիկական կանոնակարգը։ Այս կապակցությամբ խնդրում եմ նկատի ունենալ «Եվրասիական տնտեսական միության մասին» պայմանագրի 53-րդ հոդվածի 2-րդ մասը, համաձայն որի՝ անդամ պետություններն իրենց տարածքում ապահովում են Միության տեխնիկական կանոնակարգի (Միության տեխնիկական կանոնակարգերի) պահանջներին համապատասխանող արտադրանքի շրջանառությունը՝ առանց ներկայացնելու Միության տեխնիկական կանոնակարգում ներառված՝ այդ արտադրանքին ներկայացվող պահանջներից բացի լրացուցիչ պահանջներ և առանց իրականացնելու համապատասխանության գնահատման լրացուցիչ ընթացակարգեր։
Ամփոփաթերթում նշված է, որ ՀՀ-ում ներկայումս գործում է «Վերելակների անվտանգություն» (ՄՄ ՏԿ 011/2011) Մաքսային միության տեխնիկական կանոնակարգը, որը վերելակների անվտանգ շահագործման վերաբերյալ որևէ դրույթ չի սահմանում։ 
Վերջինիս վերաբերյալ, հայտնում եմ, որ Մաքսային միության հանձնաժողովի «Մաքսային միության «Վերելակների անվտանգությունը» տեխնիկական կանոնակարգն ընդունելու մասին» որոշման 4-րդ հոդվածի 3-րդ կետի համաձայն՝ վերելակի ծառայության սահմանված ժամկետի ընթացքում անվտանգության ապահովման համար պետք է կատարվեն արտադրողի՝ շահագործման վերաբերյալ ձեռնարկին համապատասխան՝ վերելակի՝ ըստ նշանակության օգտագործում, տեխնիկական սպասարկման, վերանորոգման, տեսազննման անցկացում։ Միաժամանակ, նույն տեխնիկական կանոնակարգի 2-րդ հոդվածի համաձայն՝ վերելակի շահագործումը վերելակի կենսական պարբերաշրջանի փուլ է, որի ընթացքում ապահովվում, պահպանվում և վերականգնվում է դրա որակը, իր մեջ ներառում է ըստ նշանակության օգտագործումը, շահագործման ժամանակաշրջանում պահումը, սպասարկումը և վերանորոգումը։
	





1․ Ընդունվել է։
Հիմք ընդունելով ՀՀ կառվարության տարածքային զարգացման և շրջակա միջավայրի նախարարական կոմիտեի 09.01.2026թ․ նիստի N ԿԱ/6-2026 արձանագրության 6-րդ կետի 1-ին ենթակետը՝ Նախագծում ամրագրվել են միայն վերելակների մոնտաժման, շահագործման, տեղակայման և սպասարկման հետ կապված կարգավորումները։


















































2․ Ընդունվել է ի գիտություն։
Հիմք ընդունելով ՀՀ կառվարության տարածքային զարգացման և շրջակա միջավայրի նախարարական կոմիտեի 09.01.2026թ․ նիստի N ԿԱ/6-2026 արձանագրության 6-րդ կետի 1-ին ենթակետը՝ Նախագծում ամրագրվել են միայն վերելակների մոնտաժման, շահագործման, տեղակայման և սպասարկման հետ կապված կարգավորումները։

























	Տարածքային զարգացման և շրջակա միջավայրի հարցերի վարչության եզրակացություն
	

	«Վերելակների և դրանց անվտանգ շահագործման տեխնիկական անվտանգության նորմերը, կանոնները և հրահանգները սահմանելու մասին» ՀՀ կառավարության որոշման նախագծի (այսուհետ՝ Նախագիծ) վերաբերյալ առկա են հետևյալ նկատառումները.
1. Նախագծի 2-րդ կետով նախատեսվում է սահմանել, որ որոշումն ուժի մեջ մտնելուց հետո 6 ամսվա ընթացքում շահագործման մեջ գտնվող վերելակները շահագործող անձի կողմից պետք է համապատասխանեցվեն սույն որոշման պահանջներին:
Այս առումով հայտնում ենք, որ Նախագծով սահմանված պահանջները ՀՀ համայնքների վրա տարածելու դեպքում լրացուցիչ հստակեցման անհրաժեշտություն ունի վերելակները շահագործող անձի կողմից Նախագծով սահմանված պահանջներին համապատասխանեցնելու գործընթացի ֆինանսավորման չափը և  ֆինանսական աղբյուրը:
Միևնույն ժամանակ՝ հարկ է նկատի ունենալ, որ սույն կետի մասով կարևորում ենք Երևանի քաղաքապետարանի դիրքորոշումը:
2. Նախագծով հաստատվող հավելվածի 1-ին կետում սահմանված դրույթն առ այն, որ վերելակների և դրանց անվտանգ շահագործման տեխնիկական անվտանգության նորմերի, կանոնների և հրահանգների գործողությունը տարածվում է արտաքին տնտեսական գործունեության ապրանքային անվանացանկի 8428 10 ծածկագրից՝ շենքերում և տներում մշտական օգտագործվող վերելակների վրա, լրացուցիչ հստակեցման և պարզաբանման անհրաժեշտություն ունի՝ անհրաժեշտության դեպքում առաջարկում ենք հարցը ևս մեկ անգամ քննարկել Էկոնոմիկայի նախարարության հետ: 
3. Նախագծով հաստատվող հավելվածի 336-րդ կետով նախատեսվում է սահմանել, որ վերելակները կարող են ունենալ ներքին, արտաքին և խառը կառավարման տեսակներ, մինչդեռ վերջիններիս կարգավորումներին և առանձնահատկություններին Նախագծով անդրադարձ չի կատարվում:
4. Նախագծով հաստատվող հավելվածի 472-րդ,  473-րդ, 474-րդ և 475-րդ կետերի շրջանակներում առաջարկում ենք համապատասխանաբար հստակեցնել՝ 
1) էլեկտրամեխանիկների, վերելակավարների, դիսպետչերների գիտելիքների պարբերական ստուգումն իրականացնող մարմնին:
2) վերելակի պատասխանատու անձի գիտելիքների պարբերական ստուգումն իրականացնող մարմնին:
3) որակավորումը հաստատող վկայականը տրամադրող մարմնին:
4) վերելակների տեխնիկական սպասարկման կազմակերպման գործառույթների նշանակման հրաման տրամադրող մարմնին:
	



1․ Ընդունվել է ի գիտություն։ 
Նախագիծը քննարկման է ներկայացվել Երևանի քաղաքապետարան, որի վերաբերյալ դիտողություններ և առաջարկություններ չեն ներկայացվել։ 









2․ Ընդունվել է։
Նախագծի հավելվածի 1-ին կետը լրամշակվել է և հստակեցվել, թե որ վերելակներին է այն վերաբերում։








3․ Ընդունվել է։
Նախագծի հավելվածի 336-րդ կետը լրամշակվել է։



4․ Ընդունվել է։


	Իրավաբանական վարչության եզրակացություն
	

	1. Նախագծի հավելվածում առկա են մի շարք ընդհանրական ձևակերպված և իրավական որոշակիության սկզբունքի պահպանման տեսանկյունից խնդրահարույց կարգավորումներ, որոնք ունեն վերանայման անհրաժեշտություն, օրինակ՝ հավելվածի 5-6-րդ, 17-րդ, 26-րդ, 34-րդ, 35-րդ, 37-րդ, 38-րդ, 49-րդ, 80-րդ, 81-րդ, 113-րդ, 133-րդ, 189-րդ, 239-րդ, 311-րդ, 349-րդ, 355-րդ կետեր:
1. Նախագծի հավելվածի 471-րդ կետը անհրաժեշտ է վերանայել՝ հաշվի առնելով «Տեխնիկական անվտանգության ապահովման պետական կարգավորման մասին» օրենքում փոփոխություններ կատարելու մասին» 2025 թվականի հոկտեմբերի 24-ի  ՀՕ-328-Ն օրենքի 1-ին հոդվածը:
	1․ Ընդունվել է։
Հիմք ընդունելով ՀՀ կառվարության տարածքային զարգացման և շրջակա միջավայրի նախարարական կոմիտեի 09.01.2026թ․ նիստի N ԿԱ/6-2026 արձանագրության 6-րդ կետի 1-ին ենթակետը՝ Նախագծում ամրագրվել են միայն վերելակների մոնտաժման, շահագործման, տեղակայման և սպասարկման հետ կապված կարգավորումները:
2․ Ընդունվել է։
Նախագծի հավելվածի 471-րդ կետում կատարվել է համապատասխան փոփոխություն։

	ՀՀ վարչապետի աշխատակազմ
	20․01․2026թ․

	Տեսչական մարմինների աշխատանքների համակարգման գրասենյակի եզրակացություն
	02/12.6/1524-2026

	Քննության առնելով «Վերելակների և դրանց անվտանգ շահագործման տեխնիկական անվտանգության նորմերը, կանոնները և հրահանգները սահմանելու մասին» Կառավարության որոշման նախագիծը (այսուհետ՝ Նախագիծ)՝ հարկ է նշել, որ Գրասենյակի դիտարկումները մնում են արդիական, մասնավորապես.
Նախագծի հիմնավորման 1-ին կետում նշված է, որ ներկայումս Հայաստանի Հանրապետությունում գոյություն չունի նորմատիվ իրավական ակտ, որով ղեկավարվելով շահագործող անձինք կարող են իրականացնել վերելակների անվտանգ շահագործումը, այնինչ՝ ՀՀ-ում ներկայումս գործում է «Վերելակների անվտանգություն» (ՄՄ ՏԿ 011/2011) Մաքսային միության տեխնիկական կանոնակարգը։
Միևնույն ժամանակ, Նախագծի ամփոփաթերթում նշված է, որ «Վերելակների անվտանգություն» (ՄՄ ՏԿ 011/2011) Մաքսային միության տեխնիկական կանոնակարգը վերելակների անվտանգ շահագործման վերաբերյալ որևէ դրույթ չի սահմանում, որի կապակցությամբ հայտնում եմ, որ Մաքսային միության հանձնաժողովի «Մաքսային միության «Վերելակների անվտանգությունը» տեխնիկական կանոնակարգն ընդունելու մասին» որոշման 4-րդ հոդվածի 3-րդ կետի համաձայն՝ վերելակի ծառայության սահմանված ժամկետի ընթացքում անվտանգության ապահովման համար պետք է կատարվեն արտադրողի՝ շահագործման վերաբերյալ ձեռնարկին համապատասխան՝ վերելակի՝ ըստ նշանակության օգտագործում, տեխնիկական սպասարկման, վերանորոգման, տեսազննման անցկացում։ Միաժամանակ, նույն տեխնիկական կանոնակարգի 2-րդ հոդվածի համաձայն՝ վերելակի շահագործումը վերելակի կենսական պարբերաշրջանի փուլ է, որի ընթացքում ապահովվում, պահպանվում և վերականգնվում է դրա որակը, իր մեջ ներառում է ըստ նշանակության օգտագործումը, շահագործման ժամանակաշրջանում պահումը, սպասարկումը և վերանորոգումը։
Վերոգրյալից զատ, հարկ է նշել նաև, որ համաձայն ամփոփաթերթում ներկայացված հիմնավորման՝ ներկայումս ՀՀ-ում գործում է «Վերելակների անվտանգություն» (ՄՄ ՏԿ 011/2011) Մաքսային միության տեխնիկական կանոնակարգը, որը չի սահմանում միասնական դրույթներ վերելակների անվտանգ շահագործման կանոններ։ Նախագիծը սահմանում է տեխնիկական անվտանգության կանոններ, նորմեր և հրահանգներ, ինչը բխում է «Տեխնիկական անվտանգության ապահովման պետական կարգավորման մասին» օրենքի 4-րդ հոդվածի պահանջներից։ Մինչդեռ անհրաժեշտ է նկատի ունենալ, որ «Եվրասիական տնտեսական միության մասին» պայմանագրի 53-րդ կոդվածի 2-րդ կետի 2-րդ պարբերության համաձայն՝ Անդամ պետություններն իրենց տարածքում ապահովում են Միության տեխնիկական կանոնակարգի (Միության տեխնիկական կանոնակարգերի) պահանջներին համապատասխանող արտադրանքի շրջանառությունը՝ առանց ներկայացնելու Միության տեխնիկական կանոնակարգում ներառված՝ այդ արտադրանքին ներկայացվող պահանջներից բացի լրացուցիչ պահանջներ և առանց իրականացնելու համապատասխանության գնահատման լրացուցիչ ընթացակարգեր։ Հետևաբար, նշված պայմանագրով սահմանված պարտավորությունների համատեքստում պետք է նկատի ունենալ, որ ներպետական օրենսդրությամբ լրացուցիչ պահանջներ չեն կարող սահմանվել։
	Ընդունվել է։
Հիմք ընդունելով ՀՀ կառվարության տարածքային զարգացման և շրջակա միջավայրի նախարարական կոմիտեի 09.01.2026թ․ նիստի N ԿԱ/6-2026 արձանագրության 6-րդ կետի 1-ին ենթակետը՝ Նախագծում ամրագրվել են միայն վերելակների մոնտաժման, շահագործման, տեղակայման և սպասարկման հետ կապված կարգավորումները:




	Տարածքային զարգացման և շրջակա միջավայրի հարցերի
վարչություն
	

	Նախագծում հստակեցնել վերելակի սպասարկող անձնակազմի գիտելիքների պարբերական ստուգումն իրականացնող, որակավորումը
հաստատող վկայականը տրամադրող, վերելակների տեխնիկական սպասարկման կազմակերպման գործառույթների նշանակման հրաման տրամադրող մարմինների անվանումները։
	Ընդունվել է։
Հիմք ընդունելով ՀՀ կառվարության տարածքային զարգացման և շրջակա միջավայրի նախարարական կոմիտեի 09.01.2026թ․ նիստի N ԿԱ/6-2026 արձանագրության 6-րդ կետի 2-րդ ենթակետը՝ Նախագծի 392-րդ և 393-րդ կետերը լրամշակվել են հետևյալ բովանդակությամբ․
«392․ Վերելակի պատասխանատու անձի գիտելիքների պարբերական ստուգումն իրականացվում է երեք տարին մեկ անգամ՝ տեխնիկական անվտանգության ոլորտում համապատասխան ծառայություն մատուցող ցանկացած իրավաբանական անձի կամ անհատ ձեռնարկատիրոջ  կողմից: 
393․ Գիտելիքների ստուգման արդյունքում ստուգումն իրականացրած իրավաբանական անձի կամ անհատ ձեռնարկատիրոջ կողմից տրվում է որակավորումը հաստատող  վկայական:»։



ՀՀ ներքին գործերի նախարարություն
